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STANDARDY KOMPETENCJI MORSKICH

wiedza, sposobami demonstracji oraz

rzewodz ladunkdw drogg morsks
jest jedng # najbardzie] migdzy-
narodowych  dzialalnoscd  go-
spodarczych. Widoczne jest to czesto
na samych statkach, gdzie czlonko-
wie zalog pochodza z réznych krajow,
Moga wspolnie pracowac efcktywnie,
poniewaz posiadaja kwalifikacje 2do-
byte w n|_-|;ar{z'u O rozpoznawane mieg-
dzvnarodown  standardv.  Standardy
11_-.;7_:|E1;:\1;ni-.]1';1 w drodze legislacvine)
odpowiedni  poziom  bezpicczedstwa
nawigacjl. Zwlaszcza w shippingu
standardy maja zakres migdzynarodo-
wy i 53 akceptowane przez kraje czlon
kowskie Migdzynarodowe) Orgamzac
Morskiej (IMO). Jednym z wazniejszych
osiggniec IMO }.:;s.l wiasnie wdrozenie
w skali globalnej wielu standardow
i wymagan. Przykladem sq standar-
dy kompetencit zawodowych ujetveh
w konwencjt o wyszkoleniu marynarzy,
wydawaniu swiadectw oraz pelnieniu
wacht (konwencja STCW). Standardy
te dotveza odpowiednich umiejemo-
sci i kryteridw ich oceny niezbednych
do pelnienia specyficznych obowiaz
kéw na statku handlowym. Umiejet-
nosci te okreslone sa blizej funkcjami,
np. nawigacja na poziomie operacyj-
Ay, "l.."-;'p1'::1.~.';:|.17|.'1'|||.' rych funkci okre-

F|1J|'t'n'{h LHI'[":}'?I{"TL:I'IL'HLFI!‘.IL. WVTTURAT T

10

kryteriami oceny bylo olbrzymim suk
cesem IMOL Jednakize mimo tego cig-
gle wiele '-,1.":.';‘.&:11||-;.|-}u' morskich spowo-
dowanych jest ptzez bledy czlowieka
{ocenia sig, Ze jest to ok, 20%), Okre
sla sig je mianem bledow spowodowa-
nych ceyanikiem ludzkim, Ich cegstg
przyczyna jest brak pelnej i aktualne
wiedzy, skutkujgcy podemowaniem
zlvch i nieerafnych decyzji. Aby zmi
nimalizowad makie sytuacje, weryhku-
je sig okresowo systemy ksztalcenia
i standardy (postep technologiczny po
woduje stopniows dezaktualizacje na
bytej wiedzy). Chociaz z jednej strom
administracje danvch krajow (bander)
skutecznie moga wplywad na systemy
ksztalcenia (np. w Polsce trwa obec-
nie definiowanic na nowo standarddw
ksztalcenia, ktore zostang
ogloszone w formie rozporzadzenia

Zapewne

w 2010 roku), to okazuje si¢, ze prze
waznie nie maja wplywu na pocho-
dzenie czlonkdw zalég pracujacych
na ,ich™ statkach, a na pewno na stat-
kach nawigujacych w ich obszarach
odpowiedzialnogci, Stad nie maja wie-
dzy, w jakim systemie ksztaleenia zdo
]_:«_\ii oni kwalifikacje. Dla pravkladu,
Europejska Agencja Bezpieczensowa
Morskiego (EM3A) podaje, iz na stat-

kach =zarejestrowanyvch w panstwach
czlonkowskich zatrudnieni sg obvwa
tele = ponad 40 réznych krajow spoea
Wspolnoty, Stanowia oni ok, 75% ma-
rynarzy 1 najczgscie] zostali przeszko-
leni w osrodkach poza Unia! Nie jest
Lo ZAPEWNE SYTUACT SPravjajaca Zagwa-
rantowaniu  odpowiedniego  poziomu
bezpieczenstwa nawigacyl we wlasnveh
ohszarach odpowiedzialnoscl.  Prze-
proswadea si¢ kontrole na statkach, jed
nak#e nie moga one kwestonowac dy-
plomdw i certyfikatow wydanych przez
inne administracje (z wyjatkiem przy
padkow falszerstwa), Stad podejmo-
wiane sa proby sprawdzenia systemow
ksztalcenia i certyfikacji morskich da-
nego panstwa pod katem zgodnosc
7z wymogami IMO lub dyrekoywami
unijnymi, tam, gdzie majg zastosowa
nie. Taka operacje wykonujg cbecnie
ckspera EMSA (w ubleglym rokua kon
trolowany byl nasz kraj). Inna metods
oceny skutecznodc procesu ksztalce-
nia jest uwiarvgodnienie uwevskanych
kompetencjl. Te droge wybralo np,
norweskie towarzystwo klasyhkacyine,
DNV, Wdraza ono system certvhkacyi
kompetencil o nazwie DNV Sea Skall,
System ten w zamietzeniach nie neguje
(nie moze] posiadanych certvRkarow
wydanyeh przez poszczegolne admi-
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nistracje. Jednakze dla opracowanych
przez siebie standardow kompetenci
towarzystwo prowadzi oceng posiada-
nych umiejetnodci 1 wydaje certyfikaty
je potwierdzajace.

Tradycyjne zadania nawigacji ule-
gajq szybkiej zmianie zwiazane] z no-
wymi obszarami aktywnosci czlowieka
ra morzach. Nowe zadania, technolo-
gie, konstrukcje jednostek morskich
wymagaja posiadania odpowiednich
umiejgtnosci  wykraczajgcych  poza
wspomniang konwencje STCW. Dia-
tego czesto sam przemys! wyprzedza
dzialania IMO i samodzielnie ustana-
wia standardy. Tak postgpila IMCA
{International Marine Contractors As-
sociation), ktora wyksztalcila standardy
szkolenia i certyfikacji kompetencji dla
stanowisk w morskim przemysle pray-
brzeznym. £ doswiadczen IMCA chece
skorzystac IMO), zapraszajac t¢ organi-
zacje do prac zwiazanych z przegladem
Konwencji 1 Kodu STCW. Najprawdo-
podobnie] w nowelizowane] wladnie
konwencji powstang nowe kompeten-
cje obejmujace funkcje zadan przemy-
stu preybrzeznego (znajda si¢ w kodzie
B, cayli zaleceniach).

Dziatania IMO (calosciowy prze-
glad konwencji i kodu STCW =z datg
zakonczenia — czerwiec 2010) w celu
aktualizacji standardow sg pozadane.
Powstang nowe standardy obejmujgce:
dynamiczne pozycjonowanie, funkcje
elektro-oficera, marynarza, cargo-of-
cera 1 inne. Zastanawiac jednak moze
brak standardéw w innych miejscach.
Dla praykiada: choé jezyk angielski
jest podstawowyvm jezykiem komuni-
kacji na morzu, to ni¢ istniejg stan-
dardy morskiego jezvka angielskiego,
a przeciez jego odpowiednie opano-
wanie jest podstawa bezpieczenstwa
nawigacji. Przy czym nalezy rozroz-
ni¢ jezyk angielski oraz morski jgzyk
angielski. Zaniedbania w tym zakreésie
Communication

relsted factors
11%

Underlying Factors

sq przyczyna wicln wypadkdéw - wg
badan (rys. 1) ok. 11% kolizji tankow-
cow spowodowanych jest jezykowymi
problemami komunikacyjnymi.

IMO zaleca w komunikacji stoso-
wanie standardowych zwrotdw SMCP
{Standard Marine Communication
Phrases), ale juz na wodach USA ad-
ministracja amervkanska wymagana
znajomosci jezyka angielskiego umoz-
liwiajacego skuteczne porozumiewanie
si¢ (odwoluje si¢ do prawnego rozwia-
zania ,,Vessel Bridge-To-Bridge Radio-
telephone Act”, ktdre migdzy innymi
stanowi L, kazdy statek musi, kiedy jest
to konieczne, nadawac i potwierdzaé
swoje zamiary 1 kazde inne informa-
cje wplywajace na bezpieczenstwo
nawigacji”). Wymaga to wyjasniania
wlasnych zamierzen, co jest niemoz-
liwe prey wylacznym wykorzystanio
SMCP. Dlatego tez standardy morskie-
go jezyka angielskiepo powinny zostac
okreslone. Ich zdobycie swiadezyd
bedzie o posiadanych kompetencjach
igzykowych marynarzy (w skali glo-
balnejl). Chodzi turaj takize o ujednoli-
cenie slownicroa, terminow, skrotdw
Z taka sytuacja mamy do czynienia
w wielu profesjach, gdzie mozliwe jest
uzyskanie swiadectwa kompetencii je-
zykowych pod katem wykonywanego
zawodu, W Polsce dotyezy to np. za-
wodu lekarza, prawnika, ale nie mary-
narza. A wydaje sig, ze wlasnie w tym
zawodzie zwiazek kompetencji zawo-
dowych z wymogami jezvkowymi musi
by¢ scislejszy, Stad potrzeba wyznacza-
nia standardow, ktorych spelnienie by-
toby czytelnym sygnalem dla armatora
o posiadaniu kompetencji jezvkowych.

Kompetencji niezbgdnych do pelnie-
nia danej funkcji na statku, czyli pracy
na danym stanowisku z jednej strony,
a z drugiej poslugiwania si¢ jezykiem
na tyle sprawnie, aby pelni¢ funkcje
spoleczne w srodowisku ludzi roznych
narodowoscl, Formalnie przez mor-
skie kompetencje jezyvka angielskiego
powinniSmy rozumie¢ umiejgtnosc
efektywne) komunikacji w jezyka an-
gielskim w trakcie eksploatacji statku,
w zakresie okreslonego poziomu od-
powiedzialnodel

MarTEL

Wychodzqe naprzeciw oczekiwaniom
srodowiska morskiego, zadaniem opra-
cowania standardow zajela sie grupa
partnerow dziewigciu morskich insty-
tucji europejskich realizujacych pro-
jekt MarTEL (Maritime Tests of En-
glish Language). Projekt finansowany
jest przez program Unii Europejskiej,
Leonardo da Vincl. Ma on na celu
promowanie  mobilnodci  pracowni-
kéw na europejskim rynku pracy oraz
wdrazanie innowacyjnych rozwiazan
edukacyjnych dla podnoszenia kwali-
fikacji zawodowych. Kraje zaangazo-
wane w realizacje Martel’a to: Anglia,
Finlandia, Norwegia, Slowenia, Pal-
ska, Turcja, Dodatkowo do wervhkacji
wynikow prac zaproszono akademie
morskie z Bulgarii 1 Ukrainy. 2 pol-
skiej strony w pracach bierze udzial
Akademia Morska w Szczecinie. Re-
alizacja projektu dobiega konca. Osig-
gnigte do tej pory wyniki zaprezento-
wano na konferencji podsumowujace
projekt na poczatku pazdziernika 2009
roku w Szczecinie (rys. 2).
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Rys. 1. Przyczyny incydentéw z udzialem 586 tankowcow od 1991 roku - Glasgow, University of Strathclyde 2009
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Rys. 2. Uczestnicy - The final MarTEL conference.

Sa to opracowywanc propozycje
standardow morskiego jezvka  angel-
skiego, ktore zdefiniowano dla trzech
poziomow. Poziom pierwszy (najnizszy
- ogolny) okresla stopien opanowania
morskiego jezyka angielskiego niezbed-
ny dla tych osdb, ktdre chey rozpoczad
kariere morska. Opanowanie co najmniej
tego stopnia wskazane byloby takie
dla pracownikéw firm uczestniczacych
w organizacji przewozu ladunkdw droga
morska np. maklerow okretowych, spe-
dytordw, cumownikow itd. Ogolnie mao-
wige standard ten zawiera pewne zwroty
morskie, sformulowania, skroty, ktdre
mozemy odnalezé np. w przekazach me-
dialnych, niezbednych do rozumienia
fakeow 1 relacji zachodzacych na moren,
statku, przeladunku w porcie.

Poziom drugt odnosi sig do stanowisk
operacyjnych (analogia do poriomu ope-
racyinego  komwencji STCW). Standardy
zostaly oddzielnic zdefiniowane dla dzialu
pokladowego omz mechanicenego. Wy-
rozniono tutaj 5 umiejetnosdc, tj. czytanie,
mowienie, pisanie, shuchanie oraz strukturg
jezyka. W pomomie 3 wystepuje analogice-
ny podzial umigjemnoscl na dzialy (ana-
logia do poziomu zarzadzania komwenc
STCW). Roenice standardéw  migdzy
diziatern mechanicznym oraz pokladowym
wystgpuja w zakresie 1 keyteriach ustalo-
mych dla poszczegdlnych umiejemosci, np.
wickszy nacisk zostal polozony na umie-
jetnosé czyvtania i pisania dla mechanikdw
(wyzsee wymagania), natomiast shucha-
nia i mdwienia dla nawigatordse 2 kolei
toznice migdzy podomem drughm oraz
trzecim (operacyjnym i zarzgdzania) do-
tycza pelmionych funkeji w ramach zakre-
su obowizkow Dila preykiadu, w dziale
pokladowym na porziomie drugim bedy
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to gldwnie umicjemosd jezvkowe niezbed-
ne do petnienia wachty nawigacyjnej (kon-
wersacja migdzy czlonkamt wachty w tym
z pilotem, uzgadnianie manewrdw miedzy
statkami, wymiana informacji z centrami
koordynacji ruchu statkdw), podczas gdy
na poziomie trzecim jest to slownicowo
swigzane z zagadnieniami prawnymi, kon-
wencjami, kotespondencia, negocjacjami,
raportowaniem, itd,

Podezas prac kazdy poziom prze-
chodzil proces oceny 1 weryfikaci preez
niczaleznych ekspertdw, a takée grupy
testowe (studencl, oficerowie pokla-
dowi i mechanicy). Wyniki testéw byly
uwzgledniane w dalszych etapach prac.
Dla kazdego z poziomow opracowano
programy (study guidelines), przyklado-
we trescl (study units) oraz testy (Cwicze-
nia) weryfikacyine (rys. 3).

Dodatkowo  opracowano  platfor-
m¢ internetows  dostepng pod  adre-
sem wwwmartelpro, na ktore] moz-
liwe bedzie wykonywanie wszystkich

zadan, cwiczen, itd. Obecnie standardy
sq w koficowe] fazie przygotowania, a ich
ostateczna wersja zostanie sprawdzona
w nastepniych miesiacach w wybranych
osrodkach szkoleniowych. Wersja final-
na bedaie gotowa do upublicznienia juz
w 2010 roku. Wowezas mozliwe bedazie
przeksztatcenie MarTEL w miedzynaro-
dowo rozpoznawalne kwalifikacje mor-
skiego jezyka angelskiego marynarzy,
Malezy sadzic, iz wprowadzenie tego
typu standarddw jezykowych poawoli 2 jed-
nej strony ewigkszye bezpieczenstwo nawi-
gacj, 4 z drugiej pteyeami sig do ochrony
srodowiska morskiego, W 2002 roku, gdy
tonal tankowiec Prestige pray pdlnoc-
nym wybrzezu Hiszpanii, 10 miedzy in-
nymi procedury komunikacyine zawiodly.
Staly sig w ten sposob jedng z pravezyn
katastrofy  ekologicenej na  wybrzezach
hiszpanskie) Galicji oraz likwidacp tysigoy
migjsc pracy w przemysle rybackim, Moz-
liwe, 12 nicktorych katastrof morskich lub
ich skutkdw mozna byloby uniknad - np,
m/f Heweliusz, m/s Gdynia, m/'s Ziemia
Lodzka - gdvby wystapila skuteczna ko-
munikacja miedzy statkami lub statkiem
i stacjamni brzegowymi. W raporde = kolizji
statku m/s Vertigo z m/s Ziemia Lodeka
cavtamy: "W momencie, gdy obydwa stat-
K wykonaly swoje awroty, odpowiednio
w prawo oraz w lewo, bylo byt poZno
na uniknigcie kolizi poprzez komunika-
cie”. Dale] cevtamy ,brak komunikacii,
w odpowiednim czasie, migdzy statkam
prevezynil si¢ do kolizji”, Nasuwa sie wnio-
sek, iz jakickolwiek standardy beds istniaty,
jesli beda rozpoznawalne 1 stosowane, za-
pewnig skutecznosé. Czego w przypadku
standardow morskiego jezvka angelskiego
- morskiego jezyka komunikacji - wszyst-
kim marynarzom aycze, |

Janusz Uriasz
foto: autor/PioSta

THREE CUMARD LINE QUEENS MET IN REWYORK
HARBOLUR

The Quess Wah B 00 1), Cussn Elessem )| (OE 0 th!-i_
Quwan Vemana (D) hawe had hair fest and only meslng| Liberty
Imed up m fronl of he Stykes of Liberly Qunng & gredl|
epwaris Calntvaion This i B Arst ime & Cunard's 153
yuar himiory that three Gueess B ben in seface &l he
BAME I 30 Wil Doeen Elicasath B reonng o Nowember|
2008 wll &4 e only BmE May will 58 logetiar Tee Quess|
Elizsz4fi b i§ the longest Berang wesssl in ha 165-prar|
mastony of T Cunald Ling Swce [suncheg in 1967 1 hag)
fraaile mane fian & milion raokcal misks, moludng 25 nps
wiound the wand sl mon than 300 Trans-A3anic crossings| |
with tws and & hall elkan paddengeis The Ship wad Bold b
5100 milian i Dugal World. an isesiment company ha

mankged progscls for e Goetenment in Duld. Unded Arah -

H“ ln M Ar T E L -Meime Testsof Engish Longuoge

The Goeen Wan i Queen ESZane | §0d Cusen Wclona Mave R wai bl
and only mesting leed up in front of P Stalue of Libesty during o (reat
Tewwiris Zletralion Wiich of P Tl oving SElances Desl DEresaes T
essenial imermaton of Me senfenoe abowe?

cHemrgied by ewmons

o

Part1ofd |
QKOS it @nd OV will 3k Do rerad aflor this maabesg i ook of Exxiue of
Question
QM LOEN ang OV msalin et of Stabkue of Linenly because ol 3 tee 1ofd
shahoa
Tt ships ware gited 10 Oueen Vacdona o oot of SEafue o Lidey ang
Todwtrns cetparalion
|sm||m4m|
Pezple gathered in front of Eltatue of Libedy and Sraught frewora o ; | - ——
cal s SrEs e retremant of thiee 38ips
Part time left
Thime Ships Rdve gRiheied BT pame Slace 120 me firel e and it wis z ik

Rys. 3. Przyklad testu — umiejgtnosc czytania wraz z pytaniami,
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